Sistema de Automatizacién para balizamiento de aeropuertos AGLAS

Cumple con las Normas

FAA: e Aprobado para usarlo con Sistemas SMGCS. Incluye control
y monitoreo de Barras de Parada y Luces de Proteccion de
Pista de acuerdo a la AC 150/5340-28 (Presente edicion); con
fabricacion segun la AC 120-57 (Presente edicion).

® Aprobado para Sistema de Luces de Estado de Pista RWSL
(por sus siglas en inglés)

OACI: e Cumple con los requerimientos de supervision de lamparas de
la OACI en Cat. I/II/lll. Apoya al A-SMGCS para guiar mejor a
los aviones en todas las condiciones climaticas.

* Refuerza la seguridad de operaciones aeroportuarias
integrandose en redes de seguridad de pistas.

Introduccién

El Sistema de Automatizacién de Balizamiento Aeroportuario AGLAS® es un
sistema de control y monitoreo individual de lamparas de tecnologia de punta

de ADB. AGLAS da un salto radical en cuanto a rendimiento, por encima de los
sistemas anteriores de comunicacion basados en red eléctrica para aeropuertos.
El sistema esta disefiado para comunicarse en la red eléctrica del circuito en serie
de aeropuertos existente, sin requerir otro cableado especial.

Usos
e AGLAS otorga inteligencia distribuida en el aeropuerto para controlar y
monitorear una variedad de dispositivos de iluminacion aeroportuaria. Puede
usarse en las siguientes aplicaciones:
e Componente clave de Sistemas de Guia y Control del Movimiento en la
Superficie (Avanzados): (A-)SMGCS
e Control y monitoreo de barras de parada; apoyo en la asignacion de rutas
de calles de rodaje
e Control y monitoreo de Luces de Proteccion de Pista (RGL) elevadas y
empotradas, apoyo en monitoreo en CAT II/IlI
e Deteccion de falla de lampara e identificacion de ubicacion
* Interfase con sensores para detectar presencia de aviones o vehiculos.
(opcional)
e Control y monitoreo selectivo de varios dispositivos de iluminacion de
aeropuertos

El sistema brinda informacion relevante concerniente al estado de varios

dispositivos de iluminacién aeroportuaria al personal de mantenimiento del

aeropuerto y al de la torre de control de trafico aéreo.

Ademés AGLAS:

* Apoya a la optimizacion en cuanto a volumen de trafico, flexibilidad, capacidad
de mantenimiento y seguridad aérea.

e Garantiza guia confiable para los aviones en tierra en condiciones de CAT |, Il o
Ill, aumentando la seguridad y reduciendo el riesgo de incursiones en la pista.

e Detecta y reporta automaticamente fallas de lamparas, disminuyendo asf
periodos de inactividad y gastos de mantenimiento.

AGLAS
Sistema para Controlar
y Monitorear Luces de

Aeropuertos de forma
individual

ADB
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Proceso del AGLAS
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Beneficios para el Cliente

¢ El método de comunicacion a través de red eléctrica mas rapido,
previsible y mas soélido garantiza mayor fiabilidad incluso para circuitos de
aeropuertos largos que contienen un nimero alto de lamparas.

¢ Mayor nimero de franjas horarias por dia como resultado de una mejor

capacidad de tratamiento (throughput) del trafico y de un mejor control

de los movimientos de trafico de tierra.
Funcionalidad flexible en asignaciones de ruta y operacion segura en
todas las condiciones de trafico y ambientales dando como resultado
la reduccién de carga de trabajo en la ATC.
Control preciso de cada segmento de iluminacién de pistas, calles de
rodaje y barras de parada.
¢ Reporte de fallas de lamparas adyacentes.
¢ La solucién mas econdmica para proyectos de modernizacion a través
de comunicacion por red eléctrica en circuitos existentes.

e Facil modernizacion en el futuro de sistemas AGLAS instalados.

e Puede implementarse luego una estrategia de migracién paso a paso.

¢ Planeamiento optimizado de los periodos de inactividad por
mantenimiento en pistas y calles de rodaje.

¢ Disponibilidad a nivel mundial de nuestro personal regional de Servicio
Técnico para apoyo técnico y servicios de mantenimiento en el sitio con
poca antelacion.

Tecnologia AGLAS

e Su comunicacion usa una sefial de radiofrecuencia impuesta en el
cableado del circuito en serie de alto voltaje del aeropuerto; no se
necesita un cable de comunicacion aparte.

¢ | a calidad de comunicacion es optimizada automaticamente para cada
circuito en serie en un proceso de fondo permanente.

¢ El nuevo principio de comunicacion junto con la correccion avanzada de
errores reduce significativamente la interrupcion en la sefial causada por
interferencias de banda estrecha e impulso.

¢ Elementos principales del sistema: “AGLAS Master” (en la subestacion),
“AGLAS Remotes” (para control y monitoreo individual de las luces del
campo). También, “AGLAS I/O Remote and Power Remote” para la
comunicacion con los sensores del campo locales.

Dispositivos en el campo del sistema del AGLAS

Luz empotrada
(simple/doble)
0 sensor

Remote AGLAS

Circuito en serie

Luz empotrada

(simple/doble)
0 sensor
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Caracteristicas

No requiere cable de comunicacion por separado. Sefial RF en el cable
de potencia de alto voltaje para controlar la iluminacion.

Capaz de conmutar y monitorear hasta 65,000 unidades localizables.

LLa mejor solucién costo efectiva y comprobada para sistemas de
iluminacion en tierra.

La Interfaz Grafica de Usuario (GUI) facil de usar permite operar con
facilidad y reconocer el estado del sistema.

Se puede usar hasta 8 bandas de frecuencia diferentes en paralelo,
y hasta 8 franjas de tiempo diferentes, con lo que se puede tener un
aumento en el nimero de canales de comunicacion independientes
de hasta 64. Esto lleva a mejorar significativamente los indices de
comunicacion.

Tiempos de conmutacion rapidos y predecibles con el uso de métodos
de comunicacion confiables y niveles repetidores limitados

Sincronizacion de sistemas de control en diferentes vaults por Ethernet
cumpliendo con la IEEE 1588.

El Sistema Avanzado de Red de Frecuencia Unica incluye una

funcién de configuracion de red automatica. Por esta extraordinaria
funcionalidad hay adaptacion de comunicacion dinamica en todas

las condiciones ambientales (tales como variaciéon de humedad). El
sistema revisa dinamicamente las configuraciones del repetidor y las
establece automaticamente, incluso si ha fallado un remoto en la via de
comunicacion.

No se necesita configuracion manual para ejecutar las configuraciones
de comunicacion.

Menos interferencia gracias al disefio simétrico de componentes de
acoplamiento (via de transmision y recepcion) y potencia de transmision
mas baja en comparacion con sistemas similares del mercado.

Uso paralelo de frecuencias posible si la atenuacién en los circuitos que
van en paralelo es mas de 30 dB.

Cada Remote puede ser parte de diferentes grupos (blogues), por lo que
se puede controlar un grupo de Remotes usando sélo un comando. Esta
caracteristica Unica garantiza una respuesta rapida para aplicaciones
complejas.

Puede ser usado como un sistema de monitoreo independiente
o integrado con un ALCS (Sistema de Control de lluminacion de
Aeropuertos).

Control individual de diferentes funciones en un circuito de lamparas. Por
ejemplo, una combinacion de Circuito de Barras de Parada y Luces de
entrada.

Remotes opcionales de Luces de Proteccion de Pista, con inicio
automatico y operacion Wig-Wag de red sincrona, independientemente
del Master, cumpliendo los requerimientos de la FAA.

El Firmware y el software de aplicacion pueden ser descargados ya sea
en el Master (subestacion) o en los Remotes (unidades del campo).

Modernas herramientas de diagndstico proporcionan un panorama
rapido sobre coémo funciona la comunicacion. El sistema de manejo
de red brinda estadisticas detalladas de asignaciones de ruta para
garantizar una calidad fiable de comunicacion.

Un recinto de la unidad Remote, no metdlico con disipacion térmica
especial, garantiza resistencia ambiental bajo toda condicién de
operacion.

Se puede tomar medidas de comunicacién con un dia de anticipacion
para analizar la infraestructura aeroportuaria existente.

Capaz de operar con cualquier tipo de CCR y disefado para corriente
pico de40 amperios.
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Caracteristicas Principales y Cifras

e Hasta 300 Remotes por circuito, proporcionando un potencial de 600 luces localizables
individualmente por circuito.

e Longitud del circuito ida y vuelta de hasta 15 kmh.

¢ |ndicacion de respuesta real de todas las luces luego de pasar al comando de control de bloque
“block-ON-command”, de no ser asi, se va al escaneo de fondo.

e Conmuta hasta 120 luces en 10 grupos diferentes en menos de 1 segundo.

e Conmuta 5 luces de ingreso de pista/barras de parada simultaneamente y presenta indicaciones de
respuesta reales en menos de 1 segundo.

¢ |a captacion de estado brinda parametros detallados del Remote y de las lamparas.

Control del Sistema Integrado

Toda la configuracion y control del sistema se realiza a través de un proceso de control con GUI
(Interfaz Grafica de Usuario) especial para la configuracion y mantenimiento. Este proceso de control
garantiza la comunicacion entre el sistema de control mas importante y las unidades de control de
circuito (Master).

e Cada circuito esta equipado con un Master controlado por microprocesador para el seguimiento,
registro y manejo de la base de datos del estado de todos los Remotes del circuito.

e E| Master escanea todas las lamparas del circuito independientemente del sistema de control. El
Master se comunica con todos los Remotes (no lamparas) de un circuito independientemente del
sistera de control.

Conmutacion y Monitoreo integrados con un Sistema de Control de lluminacion Aeroportuaria

Control de g

Tréfico Aéreo

Subestacién de Subestacion de
la lluminacion la lluminacion
del Aeropuerto i del Aeropuerto

Regulador
de corriente
Constante = .

—
PC Centro de
mantenimiento | ©

Luz Elevada
Master Luz de Barra / /
. de Parada
Remote Remote
Transformador
en Serie

Leyenda

eeceeeee (Comandos desde Torre (Fibra dptica)

------ Comunicacion de campo (Ethernet)
Linea eléctrica



Especificaciones de todo el Sistema

Descripcion

Remoto

Master

Temperatura de operacion

-40 °C a +65 °C

0°C a+b5°C

Temperatura de aimacenamiento

-40°Ca+75°C

-65°Ca+85°C

Humedad de operacion Max. 100 % 10-90 % sin condensacion
Voltaje de operacion del circuito en serie - Max. 5000 V AC RMS
Corriente del circuito en serie 1,9-6,9 A (RMS) 1,9-6,9 A (RMS)

Voltaje pico del circuito en serie - Max. 15 kV

Frecuencia de transmision

8 diferentes bandas de frecuencia entre 20
kHz y 150 kHz

8 bandas entre 20 kHz y 150 kHz

secundario del transformador

Potencia maxima de conmutacién en el lado

6.6 A/2x180W

Consumo de potencia <14 Wat6.6 A 35W
Corriente de la linea eléctrica 1.9 hasta 6.9 A RMS -
Nivel de protecciéon IP 68 / NEMA 6 P IP 20

Conexion LAN al Sistema de Control Princ.

IEEE 802.3 100 Base T

Voltaje neto del suministro de energia

115 -230 VAC +15%, 50/60 Hz

EMC (CE aprobado)

Cumpliendo con la EN 50081-1 (Norma de emision EMC)
Cumpliendo con la EN 61090-6-2 (Norma de inmunidad EMC)
Cumpliendo con la 60950 (Norma del equipo IT)

Proteccion contra rayos

Sistema AFL disefiado para soportar sobrecarga de acuerdo a la prueba definida en la
FAA AC 150 / 5345-10 (presente edicion) Epecificacion: sobrecorriente de 10 por 20
microsegundos de 15kA con la subsecuente corriente de descarga y sobrevoltaje de 10kV

por microsegundo.

Porporcién de resistencia dieléctrica

1500 V DC

23 kV DC (tipo 30 KVA)

Activacion

On; Off; Destellando; Mantenido (Ultimo estado ordenado)

Modo seguro contra falla (Fail-Safe Mode)

On; Off; Destellando, Mantenido (Ultimo estado ordenado)

Numero de lamparas controladas y
monitoreadas por unidad

162

Hasta 300 Remotas (mejor de los casos)

Velocidad de transmisién de datos por
cableado eléctrico

Hasta 40 kB/s

Hasta 40 kB/s

Remotes controlados por sistema

Hasta 65,000

Hasta 65,000

Dimensiones (H x W x D) / Peso

208 x 142 x 78mm / 1.8 kg

483 x 177 x 421mm / 25 kg

Tiempo de activacion incl. auto revision

<1 seg.

50 seg.

Reaccion ante falla de lampara

Se coloca un corto por el transformador
de aislamiento apenas se detecte falla en
filamentos de lamparas

Almacenamiento de potencia después de
desactivacion

El control remoto no se restablece y se
queda operativo, si hay pérdida de energia
en el circuito de < 1.5 seg.

Especificaciones del Circuito

Se recomienda cable tipo L-824, por ejemplo FLYCY o equivalente. Los siguientes parametros (*) constituyen las caracteristicas especificas
necesarias en un cable L-824 equivalente. Debe confirmarse el hecho de volver a usar instalaciones y disefios existentes con maxima

longitud de cable o de nimero de luces.

Tipo de cable (especificacion)

L-824

Capacidad del cable

<165 nF/km *

Inductancia del cable

<0.20 mH/km *

Impedancia tipica (125 kHz)

35 Ohm

Atenuacion de la sefial en 125 kHz

<5.8 dB/km *

Longitud del circuto en serie

15 km ida y vuelta (9,3 millas) maximo

Resistencia de aislamiento del circuito en
serie contra la L-824 revestido o en tierra

100 K ohmios minimo




Especificaciones Recomendadas para el Sistema

Sistema Completo

El sistema podra controlar y monitorear una
l&mpara individual o grupos de lamparas.

El sistema de control mismo constara de

sélo tres tipos de componentes principales:
Unidad “Remote”, Master y una computadora
supervisora. El primer componente es una unidad
de campo de control de ldmparas descentralizado
(Remote) capaz de conmutar independientemente
una o dos lamparas. El segundo componente

es la interfase de comunicacion del circuito

en serie (Master), la cual esta instalada en la
subestacion. El Master esta conectado entre

el regulador de corriente constante y el circuito

en serie del aeropuerto. El Ultimo componente

es la computadora supervisora instalada en la
subestacion. La PC funciona como una puerta

de acceso entre el Master y el ALCS (Sistema

de lluminacién y Control de Aeropuertos).

Los comandos provenientes del ALCS seran
transferidos como comandos simples o de
blogues (un comando de bloque dirige varios
Remotes con el mismo comando) al Master,
sefales de retroalimentacion seran transferidas

al ALCS. Todas las configuraciones, puesta

en marcha y tareas de mantenimiento seran
realizadas también en la PC. Un panorama
comprensible sobre todos los estados del
proceso, asi como la posibilidad de ejecutar varios
comandos esté asegurado por la GUI.

Comunicacién

La comunicacion a la unidad “Remote” se llevara
a cabo usando técnicas RF avanzadas impuestas
en el circuito en serie de alto voltaje existente

en el aeropuerto. Para eliminar el impacto
negativo por ruidos de interferencia (atenuacion
entre circuitos menor de 30 dB), el sistema
completo proporcionara diferentes canales de
comunicacion sincronizados en tiempo. Estos
seran programables individualmente para cada
circuito. No se permitira usar repetidores fijos o
amplificadores (los cuales compensan los cambios
en temperatura, humedad y envejecimiento).

Para eliminar pérdidas de comunicacion hacia
secciones largas de dispositivos del aeropuerto
en caso de falla del Remote, la ampilificaciéon de
comunicacién del Remote en un circuito individual
del aeropuerto sera auto-configurable. La falla de
algun Remote no afectara la comunicacion con
los Remotes préximos en el circuito.

Airfield Solutions

Se usaran métodos sdlidos de Correccion
Avanzada de Errores para garantizar un alto grado
de integridad de datos y de ejecucion confiable de
comunicacion.

Se podra instalar y operar individualmente hasta
300 remotes en un circuito bajo condiciones
especificas. Sera posible la comunicacion en
circuitos del aeropuerto con un maximo de

15km. de longitud ida y vuelta. Se aplicaran en

el aeropuerto conceptos de puesta a tierra de la
OACI o [EC existentes.

Caracteristicas de la Unidad “Remote”

Se podra conmutar y monitorear
independientemente hasta dos lamparas con

una unidad Remote. El consumo normal de una
unidad Remote sera menos de 14 W. Una pérdida
de energia corta de menos de 1.5 segundos

en el circuito en serie no llevaré a restablecer o
iniciar de nuevo la unidad Remote. La unidad
Remote estara lista para funcionar en minimo 1
segundo después de la activacion de energia.

Se podra instalar la unidad Remote usando
conectores estandar FAA-L823 sin necesidad de
modificaciones adicionales entre el transformador
de aislamiento y la lampara. La entrada y salida de
los Remotes estaran equipadas con proteccion
contra rayos de 20 kKA.

Un Remote operara funcionalmente en encendido
incluso si la lampara falla. Se podra configurar el
Remote a modo de activacion y modo seguro
contra fallas predefinidos.

Para simplificar el inventario de piezas de
repuesto, se abastecera soélo dos versiones del
Remote: de un canal y dos canales. Se podra
cambiar un Remote en cualquier momento por
otro del mismo tipo. Sera posible fijar parametros
de configuracion en la subestacion luego de
haberse instalado el Remote en el aeropuerto.

Caracteristicas del Master

El Master podra realizar intercambio de

datos independientemente con los Remotes
conectados. Para minimizar la carga de
comunicacion del Master, las respuestas del
Remote solo seran transmitidas a la PC si se
produce un cambio de estado. El master tendra
dos funciones importantes, imponer la sefal RF
en el circuito en serie y filtrar las armoénicas que
vienen de los reguladores de corriente constante
controlados por tiristor para refinar la onda. Si

el filtro normal del Master no es suficiente, se
proveera un dispositivo de filtro especial opcional
por separado.

Conmutacién y Monitoreo

Sera posible que cada Remote forme parte de
diferentes grupos, permitiendo que un grupo de
Remotes sea controlado por medio de sélo un
comando. Esto posibilitara la operacion rapida
de iluminaciéon en intersecciones complejas.
Cada canal de un Remote de dos canales podra
pertenecer a diferentes grupos. Luego de cada
comando de conmutacion de grupo, cada
Remote transmitira su estado de corriente al
Master. Esto protege la retroalimentacion precisa
del estado de la lampara. El sistema no deducira
el estado de una lampara en base al estado de
la ldmpara monitoreado anteriormente. Remotes
de RGL opcionales estaran disponibles, los
cuales inician y ejecutan la funcién Wig-Wag de
red sincrénica en RGL independientemente del
Master.
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